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1. OPGAVE

Het gebied langs de Bentdijk aan de Voorst bij Vollenhove beschikt over 
verschillende bijzondere elementen in het landschap. Het belangrijkste 
landschapselement is een oude klif, oorspronkelijk ontstaan door afslag van 
de Zuiderzee. Het potentieel van deze landschapselementen wordt op dit 
moment echter nog niet ten volle benut. Door de klif te accentueren kan 
het verhaal van deze historische locatie worden verteld. Dit kan fysiek door 
landschapselementen te herstellen of te reconstrueren, of communicatief 
door middel van documentatie en presentatie. Op deze manier kan het gebied 
worden gepromoot als toeristisch recreatieve trekker (uit: ontwerpopdracht 
Ruimtelijke Visie Kaap de Voorst).

De gemeente Steenwijkerland heeft Lisanne Struckman Landscape Architecture 
gevraagd een ruimtelijke visie te ontwikkelen voor de mogelijkheden om de klif 
weer zichtbaar te maken. Tevens moet er worden gekeken naar een goede 
positionering van rustpunten met informatiepanelen en bankjes. Dit alles moet 
goed verbeeld worden in sfeerbeelden van de nieuwe situatie. Dit boekje 
presenteert de visie voor Kaap de Voorst.

Ligging Vollenhove met klif Plangebied Kaap de Voorst

Vollenhove

Eerst wordt er uitgelegd hoe de klif is ontstaan en wat de functie was van de 
klif voor het omliggende landschap.  Vervolgens wordt ingegaan op de huidige 
situatie van het gebied. De kwalitieiten en problemen in het landschap vormen 
input voor de ontwerpstrategie. De klif biedt vele mogelijkheden voor de 
toekomstige recreatie rondom Vollenhove. Daarom worden er drie varianten 
gepresenteerd om de klif te herstellen. Uiteindelijk wordt er een variant 
uitgewerkt tot een ontwerp waarna verder wordt ingegaan op de rustpunten 
en de materialisering. 
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2. HISTORIE

Kaap de Voorst bij Vollenhove is ontstaan door de ligging van het gebied aan 
de Zuiderzee. Veengebieden die eromheen lagen werden weggeslagen door de 
zee, maar het stevige, hoger gelegen,  keileemgebied van Kaap de Voorst bleef 
liggen. Door afslag van de zee ontstond hier een klif en werd Vollenhove een 
vissersplaats aan de Zuiderzee. Omdat de klif gevoelig was voor afslag zijn er 
golfbrekers aangelegd, in de volksmond kliften genoemd.

Echter, door de aanleg van de afsluitdijk in 1932 en de inpoldering van de 
Noordoostpolder in 1942 werd Vollenhove afgesloten van de Zuiderzee. Ook de 
kliften verloren hun functie en ze werden verwijderd.  Vollenhove wordt nu door 
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


Hoogtekaart 
(http://www.aardkunde.nl/map/hot/OV2.pdf)

Historische kaart 
(www.watwaswaar.nl)

twee meren van het nieuwe land gescheiden. 

Gezien vanaf de hoogtekaart en de historische kaart was Kaap de Voorst echt 
een ronde kaap en behoorde tot het hoge land van Vollenhove. Deze hoogte is 
nog steeds goed beleefbaar, maar de klif zelf is minder zichtbaar. Ten westen van 
de Noordoostpolder is de klif niet meer steil en oogt daarom meer als een dijk. 
In het zuiden is de klif geheel begroeid.  Verder is er een hoogspanningsstation 
geplaatst op één van de belangrijkste historische plekken in de geschiedenis van 
Vollenhove. 
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De verdwenen kliften zijn weer hersteld door de belangenvereniging van 
Vollenhove Stad. Omdat deze kliften historisch waardevol zijn heeft de vereniging  
zich ingezet voor restauratie. Dit is in 2005 afgerond.  Als de klif ook weer zichtbaar 
en beleefbaar wordt gemaakt, biedt deze aan de stadsrand van Vollenhove goede 
kansen voor recreatie in het gebied. 

Het glooiend maken van de kliffen aan de Voorst in 1895 om deze te kunnen voorzien van een 
bekleding met basaltstenen (bron: Historisch Centrum Overijssel, Zwolle)

De huidige klif, hier helemaal begroeid

De huidige klif, oogt hier meer als dijk
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3. RECREATIE

Het gebied rond Kaap de Voorst is al uitstekend ontsloten door een fietspad 
dat tevens deel uitmaakt van een fietsknooppuntennetwerk in het gebied.    
Ook loopt er straks een nieuw wandelnetwerk langs de Kaap. Blokzijl, Sint 
Jansklooster en Vollenhove zelf bieden voldoende faciliteiten voor toeristen, 
inwoners en dagjesmensen. Ten zuidoosten van Vollenhove is het gebied 
interessant gemaakt voor toeristen omdat het Waterschap Reest & Wieden 
informatiepanelen heeft geplaatst bij het nieuwe pompgemaal Bentpolder dat  
in mei 2011 is opgeleverd. Tevens hebben zij hier een uitkijkpunt gerealiseerd. 
Rond de klif van Vollenhove is echter betrekkelijk weinig te beleven, terwijl het 

veel potentie heeft. Momenteel wordt er al aan een ommetje vanuit Vollenhove 
langs de klif gewerkt. 

Door de aanleg van een doorlopende wandelroute vanaf de klif terug naar 
Vollenhove én door de realisatie van informatiepanelen en een uitzichtpunt 
over de meren en de Noordoostpolder,  kan deze plek een interessant punt 
worden op de route. De vaarroute voor recreatievaart loopt ook vlak langs de 
klif. Als dit gebied er aantrekkelijk uitziet vanaf het water trekt het wellicht ook 
vaartoeristen.

Fiets- en wandelroutes rondom Vollenhove met bijbehorende faciliteiten Nieuwe faciliteiten en wandelroute bij Kaap de Voorst De vaarroute langs de klif

Fietsroute

Wandelroute

Nieuwe wandelroute

Legenda
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4. LANDSCHAPSANALYSE
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Bestaande situatie:

1

1

2

2

Doorsnedes huidige klifBelangrijke zichten in het gebied. In kleur de landschapselementen die extra opvallen

Kaap de Voorst ligt in een relatief open gebied langs het water. De begroeide klif 
en de kliften verwijzen vooral nog naar het Zuiderzeeverleden van Vollenhove. 
Om te bepalen hoe de route informatief en aantrekkelijk kan worden gemaakt 
is het ten eerste belangrijk om te kijken welke elementen opvallend zijn langs 
de route. Een route heeft altijd een bepaald verloop waarbij het accent wordt 
gelegd op de richting waarin de route loopt. Als er bijvoorbeeld voor wordt 
gekozen om een gedeelte van de klif te herstellen zou dat het gedeelte moeten 
zijn dat meteen in het oog springt als mensen over het fi etspad fi etsen.

Verder is er gekeken naar de kwaliteiten en de ‘problemen’ die er in het gebied 
spelen. Kwaliteiten moeten behouden blijven, maar problemen kunnen input 
leveren voor het ontwerp om zo de route te verbeteren. De kwaliteiten en 
‘problemen’ zijn in kaart gebracht en te zien op de volgende pagina. 
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1

1

2

2

3

3

4

4

KWALITEITEN

Kliften

Hoogteverschil 
beleefbaar in route

Uitzicht op rivier en 
natuur

Wonen op de klif
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11

2
2

4

4

5

5

6

6

3

3

‘PROBLEMEN’ Ruimtelijke structuur Functioneel gebruik

Rommelig, veel 
hekwerken

Hoogspanningsstation 
dominant aanwezig in 
landschap

Bankjes verkeerd 
geplaatst

Klif onzichtbaar door 
begroeiing

Abrupt einde route

Onduidelijk begin route



klif

Vollenhove
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5. CONCEPTVORMING

De landschapsanalyse resulteert in een aantal ontwerpprincipes. Dit zijn 
elementen die elke variant voor Kaap de Voorst in ieder geval moet bevatten 
om tot een mooie, interessante route te komen.

Klif zichtbaar maken en hoogteverschil 
versterken door beplanting bovenop de klif

Duidelijke landschapsstructuren

Hoogspanningsstation laten opgaan in 
bestaande landschapsstructuren

Beleefbaar maken natuur en water

Nieuwe entree voor de route

Ommetje

Uitzichtpunt

Goede plaatsing bankjes

Ruimtelijke structuur Inrichtingsmaatregelen voor recreatief gebruik
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NIEUWE ROUTE OP GROTERE SCHAAL

Vanuit Vollenhove komen er een paar nieuwe verbindingen die Kaap de Voorst 
beter ontsluiten met de rest van het gebied.

De recreatieve beleving van de klif kan op verschillende manieren hersteld 
worden. Dit is onderzocht middels een variantenstudie. Op de volgende pagina’s 
zijn drie verschillende varianten in beeld gebracht om de klif te herstellen. De 
minimale variant, de maximale variant en de historische variant. Vervolgens is er 
gekeken naar de kanttekeningen bij elke variant. Verschillende onderdelen uit  
elke variant vormen het uiteindelijke plan.

Nieuwe wandelverbinding

Wandelen op rand klif

Doorgaande fietsroute

Nieuwe wandelroute naar centrum Vollenhove
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DE MINIMALE VARIANT
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Bestaande situatie:

A

A’

A

A’

Rustpunt / informatiepunt

Uitkijkpunt

Klif afgraven op twee plekken die 
onmiddelijk in het oog springen

De minimale variant: bepaalde punten langs de route worden interessanter 
gemaakt door middel van uitzichtpunten en informatieborden. Met weinig 
ingrepen wordt de beleving van de klif en de Zuiderzee teruggebracht. Dit is 
gebaseerd op de belangrijkste zichtlijnen langs de route. Op de plekken die 
het meest opvallen gebeurt er iets.

i

Doorsnede en plattegrond uitzichtpunt

Door het slim plaatsen van bankjes is dit het nieuwe uitzicht De minimale variant
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DE MAXIMALE VARIANT
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Bestaande situatie:

B

B

B’

B’

Rustpunt / informatiepunt

Beplanting toevoegen

Fietspad langs water leggen

Uitkijkpunt

Nieuw wandelpad op 
klif

Klif afgraven: bovenste rij bomen 
laten staan

1 De maximale variant: gaat voor de maximale beleving. De hele klif wordt 
afgegraven zodat de steilte overal goed te beleven is. Het fi etspad wordt 
verlegd en de route wordt nog toegankelijker gemaakt door de toevoeging 
van een extra wandelpad bovenlangs.

Mogelijkheden om de klif weer zichtbaar te maken:
• Beplanting weghalen;
• Laten zien dat het een hoogte is, door het maken van een uitzichtpunt 

boven op de klif;
• De hoogte nog eens extra accentueren door het planten (of laten staan) 

van bomen.

Doorsnede en plattegrond uitzichtpunt

Door het slim plaatsen van bankjes is dit het nieuwe uitzicht De maximale variant
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Bestaande situatie:
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DE HISTORISCHE VARIANT

C

C C’

C’

Gehele klif markeren door bomenrij

Kaap accenturen door bos

Klif zichtbaar maken op belangrijkste punt
Alle faciliteiten (uitkijkpunt, informatiepunt) 
geconcentreerd op één plek langs de route

Bankjes richten op 
kliften

De historische variant: ondanks het hoogspanningsstation de belangrijkste 
historische plek als uitzichtpunt gebruiken.

Mogelijkheden om de klif weer zichtbaar te maken:
• Beplanting weghalen op belangrijkste punt;
• Het belangrijkste punt laten zien door uitzichtpunt en bos;
• De hoogte nog eens extra accentueren door het planten (of laten staan) 

van bomen langs de hele kaap.

i

Doorsnede en plattegrond uitzichtpunt

Door het verplaatsen van een bankje nu uitzicht op de overkant ipv een hoogspanningsmast
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AFWEGING

Minimale variant

Ontwerp = combinatie tussen 
variant I en III

Maximale variant Historische variant

•	 Klif duidelijk zichtbaar als één element
•	 Erg kostbare ingreep om het hele fietspad te 

verleggen

•	 Route wordt interessanter doordat er op meer 
punten wat gebeurt

•	 Aan de fysieke omgeving verandert verder 
weinig

•	 Interessant vanuit historisch oogpunt en 
vanuit de beleving vanaf het water, omdat het 
uitzichtpunt langs het water komt te liggen

•	 Technisch moeilijker haalbaar
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6. ONTWERP

Bestaande kavels

Legenda

Trap en informatiepunt

Struikgewas

Kliften Nieuwe struiken

HoogspanningsstationWandelpad en rustpuntFietspad met bomenrij

Klif

Bebouwing

De route
Het uiteindelijke ontwerp is een combinatie van variant I en III. Op bepaalde 
punten langs de route worden rustpunten gecreëerd en er wordt informatie 
gegeven over het ontstaan van de klif. De belangrijkste historische plek bij het 
hoogspanningsstation wordt ook een informatie- en uitzichtpunt in de route. 
Hier wordt het fi etspad een stukje verlegd zodat bovenop de klif plaats vrij 
komt voor zo’n uitzichtpunt. Ook vanaf het water is deze plek goed zichtbaar. 

Om de Kaap als landschapselement op te laten vallen wordt langs het hele 
fi etspad een bomenrij geplaatst. Deze loopt ook door richting het centrum 
zodat er één interessante route ontstaat vanaf het historische centrum van 
Vollenhove naar de klif. Vanaf het hoogspanningsstation is het nu ook mogelijk 
om bovenlangs te wandelen zodat men van tijd tot tijd een prachtig uitzicht 
heeft over natuur, het Kadoelermeer, en de Noordoostpolder.

De klif
De hele klif afgraven om het reliëf goed te laten zien is niet mogelijk omdat 
neerslag het keileem zal uitspoelen waardoor er nagenoeg niks meer overblijft 
van de klif. Daarom wordt op bepaalde punten de beplanting verwijderd en de 
schuinte iets afgegraven om het hoogteverschil te versterken. Vervolgens wordt 
de klif ingezaaid met gras zodat de steilte wel goed zichtbaar is. De geplante 
bomenrij bovenop de klif versterkt het aanwezige hoogteverschil. 
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B
B’

A’

A
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Bestaande situatie:

0,8
1,4

4

2 3,62

2917,62,4 2,6

12

6

0,5 -0,10
-0,50

0,30

1,10

2,30

5,80

0,8
1,4

4

2 3,6212

6

0,5

0,8
1,4

4

2 3,6212

6

0,5

0,8
1,4

4

2 3,6211 12

6

0,5

2917,62,4 2,6

-0,10
-0,50

0,30

1,10

2,30

5,80

2917,6 2,42,6

-0,10
-0,50

0,30

1,10

2,30

5,80

292,4 1,5 41 74,6

-0,10
-0,50

0,30

1,10

2,30

5,80

i

i

i

Bestaande situatie:

A

B B’

A’

Schuinte afgraven

Klif laten begroeien met gras
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Bestaande beplanting

Bestaand struikgewas

Prunus laurier Rotundifolia

Populus nigra
Trap

Wandelpad

Fietspad

Bestaande beplanting

Bestaand struikgewas

Prunus laurier Rotundifolia

Populus nigra
Trap

Wandelpad

Fietspad

Hoogtes

Beplanting

Routes
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1. Het informatiebord bij de kliften kan de functie van de kliften vertellen en 
informatie geven over de recente restauratie.

2. Vanaf het hoogspanningsstation heb je een prachtig uitzicht over de 
Noordoostpolder (de voormalige Zuiderzee). Het informatiebord zou een 
mooie foto of schilderij moeten bevatten van het vroegere uitzicht op de 
Zuiderzee. Vanaf het rustpunt kun je dan genieten van het huidige uitzicht.

3. Het derde informatiepaneel wordt geplaatst langs het wandelpad dat in 
de richting van de weg langs de camping loopt. Hier zou een prachtige 
foto van de historische klif op moeten staan. Verder kan er informatie 
worden gegeven over de huidige (afgegraven) klif in bijvoorbeeld een mooie 
doorsnede.  

4. Het element met het bootje van cortenstaal geeft op sommige plekken 
waar het fi etspad laag ligt aan dat hier op dit niveau vroeger de schepen 
voeren.

4

BELEVING

1

2

4

4

3
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Zitelement op klift voor prachtig uitzicht

Informatiebord over de kliften

Trap naar uitzichtpunt Uitzichtpunt met informatie over Zuiderzee

Fietspad onderlangs

Markering: je fietst op hetzelfde niveau 
waar vroeger schepen voeren

A: zicht vanaf water naar klif

Huidige situatie
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Klif afgegraven

Bomenrij bovenop om de hoogte extra te 
accenturen

Wandelpad bovenlangs

Uitzichtpunt met informatie over de klif

B: zicht vanaf fi etspad op afgegraven klif

A
C
B Huidige situatie
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C: zicht vanaf klif op Kadoelermeer en uiterwaarden

Huidige situatie

Wandelpad bovenlangs

Uitzichtpunt en informatiepunt

Struiken voor hoogspanningsstation

Bomenrij bovenop om de hoogte extra te accenturen
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Bomerij vanaf centrum 
voortzetten naar klif

Duidelijke begin route

D: Nieuwe entree route Kaap de Voorst

D

Huidige situatie
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RUSTPUNTEN

Uitzicht vanaf zitelement op klift

Uitzichtpunt bij hoogspanningsstation

Uitzichtpunten op klif

Uitzicht vanaf bankje op klif
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7. BEELDKWALITEIT

Voorbeeld zitelement cortenstaal (XIDIT) Fietspad beton Hergebruik bestaande bankjes en prullenbak

Er staan nu vijf bankjes rondom Kaap de Voorst. Deze zijn helaas allemaal 
gericht op punten die niet zo’n mooi uitzicht bieden. Het slechtste voorbeeld 
is het bankje dat direct voor een hoogspanningsmast staat. De bankjes kunnen 
echter wel worden hergebruikt door ze te verplaatsen naar een interessantere 
plek. Ook het nieuwe plan bevat in totaal vijf (nieuwe) bankjes en één nieuw 
zitelement van cortenstaal.

Het nieuwe gedeelte van het fietspad moet in beton worden gelegd. Mogelijk 
kunnen onderdelen van het oude stukje fietspad dat wordt verwijderd worden 
hergebruikt als funderingsmateriaal. 
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Hergebruik bestaande bankjes en prullenbak Voorbeeld van een trap van cortenstaal (Michael Van Gessel, Stronghold Grebbeberg) Voorbeeld informatiepaneel (Mirjam Bakker, Phoenixpad)

Voor de uitstraling van de route is het mooi als nieuwe elementen zoals de trap, 
de informatieborden, het zitelement en de markeringen, allemaal van hetzelfde 
materiaal zijn. Cortenstaal zorgt voor eenheid in de route en een historische 
uitstraling. 

Markering langs de route
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